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Mobilitets- och parkeringsutredning 0.3

Underlag for Detaljplan for bostiider skola, verksamheter mm samt bussdepd nordviist om
Jirnbrottsmotet, inom stadsdelen Jéirnbrott.
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Sammanfattning

Detaljplanearbetet pagar for bostider, skola, forskola och verksamheter i ett omrade nordvést om
Jarnbrottsmotet, inom stadsdelen Jarnbrott, med stadsbyggnadskontorets diarienummer BN0409/16.
Detaljplanen planeras att gé till samrad innan arsskiftet 2019/2020, och antas under ar 2021. Inom planen ar
foljande exploatdrer delaktiga; Kungsleden (omrade B), Fastighetskontoret (omrdde B och D), Egnahemsbolaget
och Framtiden Byggutveckling (omrade D). Omrade A och C (Bussdepa respektive Radiovégen), omfattas inte
langre av detta detaljplanerarbete.

P-tal for bil

Flerbostadshus: 0,45 per ldgenhet

Kontor: 5 bilplatser per 1000 m?> BTA

Forskola: 0,3 parkeringsplatser for bil per forskoleavdelning
Grundskola: 1,0 parkeringsplatser for bil per 100 elever i grundskola
Kategoriboende: 0,05 per bostad, totalt for boende och besdokande

P-tal for cykel

Flerbostadshus: 2,5 per ldgenhet

Kontor: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstillda vid verksamheten.
Forskola: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstillda vid verksamheten.
Grundskola: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstillda vid verksamheten.
Kategoriboende: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besdkare och anstdllda vid
verksamheten.

Kommentar

Denna utredning gar igenom analyssteg 1-3. Infor granskningsskedet kommer utredningen att revideras efter
anpassningarna i respektive projekt. Exploatorerna avvaktar med analyssteg 4 med anledning av att flera
avgorande parametrar dnnu dr s& pass osdkra att det ar svart i dagsldget att projektanpassa p-talen.

Respektive exploators projekt ar ej specificerade gillande bland annat fordelning av lagenhetsstorlekar, om
mdjlighet till samnyttjande av parkeringsplatser finns mellan de olika 4ndamalen, var forskoleavdelningarna ska
placeras. Framtida detaljplaner kan komma att ha inverkan pa denna plan, exempelvis genom Gnistgatans
utveckling och eventuell sammankoppling till Radiovagen.

Fastighetskontoret och Kungsleden dr med i detaljplanearbetet som exploatdrer. I ett senare skede kommer
Kungsleden delvis och fastighetskontoret fullt ut att formedla mark vidare till annan byggherre. Deras ambition
ar darfor att hélla planen 6ppen vad géller marken i omrade B och D for att inte begrdnsa mdjligheterna for
framtida exploatorer.

Markkdp och fastighetsregleringar kvarstar bland annat i omrdde A och omrade B.

Nir alla utredningar har avslutats och redovisats gér det att analysera forutséttningarna i planen och darefter
projektanpassa respektive omrade. Denna utredning foreslds aterupptas +-ett-senare-skede-dels for att revidera
steg 3 infor att detaljplanen ska ut pa granskning och-dels for att slutfora steg 4 av analysen infor bygglovsfasen.
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Inledning
Bakgrund och syfte

Denna utredning ligger till grund for p-tal i Detaljplan for Bostdder, skola, verksamheter mm samt bussdepd
nordvist om Jdrnbrottsmotet, inom stadsdelen Jarnbrott. Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs stad godkiand av Byggnadsndamnden 2018-04-28 med tillhdrande anvisningar.
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Bilden visar fordelningen av detaljplaneomradet utifran markanvindning. Nedan beskrivs respektive omrade:

Omrade B planeras av Kungsleden for bostédder alternativt kontor samt skolverksamhet med ca 700 elever.
Fastighetskontoret planerar ett dldreboende som rymmer ca 100 boende.

Omride C Utgér ur denna plan och planldggs tillsammans med Radiovédgen i DP 3.

Omrade D planeras for bostadsandamal och/eller forskoleverksamhet. Ca 230 bostdder ska byggas av Framtiden
Byggutveckling for Poseidon och Egnahemsbolaget. Av dessa kommer 2/3 upplatas som hyresrétter av Poseidon
och 1/3 som bostadsritter av Egnahemsbolaget. Fastighetskontoret utreder méjligheten att antingen uppfora en
forskola med 4 avdelningar eller bostdder som kommer att markanvisas vidare.
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Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

1 detta avsnitt viljs normalspann och startvirden for bil och cykel.

Val av normalspann

Detaljplaneomradet, som tillhor Frolunda torgs strategiska knutpunkt, hamnar inom zon A med normalspann
0,2-0,5 enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad.

[ Detaljplaneomrade

--- 400 m utanfér detaljplaneomrade
--- 600 m utanfér detaljplaneomradet
M Frolunda torg

Ungefirligt planomrade.

Motivering vid granszon
Omradet ligger inte i grinsen mellan zoner.

Resultat analyssteg 1

Startvdrde bilparkering
Bostdder
Flerbostadshus: 0,5 parkeringsplatser/ldgenhet.

Verksamheter
Kontor: 5 bilplatser per 1000 m?> BTA

Forskola: 0,3 parkeringsplatser for bil per forskoleavdelning
Grundskola: 1,0 parkeringsplatser for bil per 100 elever i grundskola

Kategoriboende: 0,05 per bostad, totalt for boende och besdkande.

Startvdrde cykelparkering
Bostéder: 2,5 cykelparkeringar/ldgenhet i genomsnitt

Verksambheter: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare till och anstillda vid
verksamheten.



Skapad: 2018-09-03
Reviderad: 2019-10-01

Lagesbedbémning (analyssteg 2)

Utredningsomrade

Detaljplaneomradet 4r beldget i Jirnbrott, med exploatering bade norr och séder om Radiovégen. I séder och
Oster avskdrmas omradet av Visterleden respektive Dag Hammarskjoldsleden.

[ Detaljplaneomrade

--- 400 m utanfér detaljplaneomrade
-~ 600 m utanfér detaljplaneomradet
M Frélunda torg

Lokalt torg

Vister om omradet ligger Frolunda torg, inom ca en kilometers avstand.

Sammanvagd tillganglighet
Kollektivtrafik

Busslinjerna 83, 84, 95, 185, 751, nas fran detaljplaneomradet lings Radiovdgen inom 300 m, via héllplatserna
Radiovdgen i 6st och Vistra Frélunda Kyrka i vést. Med bussarna kan resendrer nd Frolunda torg,
Marklandsgatan, Sisjon, Volvo, Mdlndal och Mélnlycke. En av bussarna dr anpassad efter Volvos arbetstider, tre
gar med en turtdthet varje kvart, den tredje gar varje halvtimme. Fran hallplats Radiomotet, 300 m 6ster om
detaljplaneomradet gér buss 83, 84, 158, 751, samt expressbussarna BIa, Lila och Rosa som tar resenérer till
bade till centrala delar av staden samt soderut.

Fréan Frolunda torg, inom 1 kilometer fran detaljplaneomradet, gar tre sparvagnslinjer, 1, 7 och 8 till bl.a.
Goteborg C, Jarntorget, Vasaplatsen, Frolunda torg, samt 20 bussar. Fran detaljplancomradet till Frélunda torg
tar det mellan 10—15 minuter att ga enligt Google Maps.

Cykel
Idag finns det god tillgang till cykel- och gangstrak i omréadet, vilka kommer att forstirkas i samband med
utbyggnaden av planen da det planeras for en cykelpendlingsled lings med Radiovagen.

Service och andra urbana verksamheter

Frolunda torg dr centrum for handel och service i Véstra Frolunda med omnejd. De verksamheter som finns hér
ar mataffar, apotek, bank, gym, frisdrsalong samt vardcentral mm. Kulturhuset vid Frolunda Torg erbjuder bland
annat utstdllningar, teater, inomhusbad och bibliotek.
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I detaljplaneomradet finns det idag forskole- och skolverksamhet, samt planeras det for utbyggnad av
forskoleverksamheten, ett dldreboende, skolan och verksamhetslokaler.

Ovrigt

I dagsléget finns det en bilpool vid Frolunda torg, ca 20 minuters promenad fran omradet.

I stadens startplan finns projektet Gnistgatan, som kan ha en positiv paverkan pa denna plan. Om Gnistgatan dras
ned hela vigen till Radiovigen skulle den knyta ihop och skapa fler mélpunkter i omradet.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Ny, sydligare, grins for Radiovigen paverkar mingden parkering i anslutning till befintlig bebyggelse i omrade
B. Paviljonger i omrade B behdver flyttas for att fardigstdlla framtida dragning av Jarnbrotts Préstvig.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Ej relevant dé det inte finns befintliga anldggningar i nérheten.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Det finns ingen boendeparkering pa gatorna i detaljplaneomradet idag, ej heller tidsbegransad gatuparkering.
Néarmaste gatuparkering ligger pd Dragspelsgatan 37-43. Dér finns det 32 platser, kostnaden att parkera &r 5
kr/tim alla dagar 08-20, 6vrig tid 2 kr/tim. Max P-tid 4 tim alla dagar 08-20.

Byggskede

Under byggskedet ska befintliga boendens parkering inte paverkas, da inga befintliga anldggningar tas i ansprak.

Resultat analyssteg 2

Bostdder

Flerbostadshus: Parkeringstalet sénks jamfort med startlaget med 0,05 for bil pa grund av god sammanvégd
tillgénglighet. Parkeringstal for bil: 0,45 och for cykel: 2,5.

Verksamheter
Kontor: 5 bilplatser per 1000 m> BTA, cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare till och
anstéllda vid verksamheten.

Forskola: 0,3 parkeringsplatser for bil per forskoleavdelning da omradet har god sammanvégd tillgénglighet.
Cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga elever och anstillda vid verksamheten.

Grundskola: 1,0 parkeringsplatser for bil per 100 elever i grundskola, cykelparkeringsplatser for 20-40 % av
antalet samtidiga elever till och anstéllda vid verksamheten.

Kategoriboende: 0,05 per bostad, totalt fér boende och besdkande, cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet
samtidiga besokare till och anstdllda vid verksamheten.
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Kungsleden

Projektanpassning (analyssteg 3)
Delar av fastigheten planeras for bostader alternativt kontor men kommer troligtvis ej att utvecklas i nértid.
Ingen projektanpassning édr darfor mojlig i nuldget.

Lagenhetssammansattning (for bostader)

Da projektet r i ett tidigt skede gar det inte att avgdra hur stor andel lagenheter fastigheten kommer att
innehélla, eller fordelning av ldgenhetsstorlekar. Vid maximal exploatering medger planen ca 45 000 - 50 000
kvm bostdder inom Kungsledens fastighet.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Beskriv verksamheternas typ och karaktdr utifran antal besokande och anstdllda.
Fastigheten kommer att innehalla skolverksamhet med ca 700 elever och ca 70 anstéllda.

Befintliga byggnader i fastighetens véstra del uppgar till ca 10 000 m? och inrymmer huvudsakligen
kontorsverksamhet. Vidareutveckling av dessa byggnader &r en framtida mojlighet for fastigheten. Vid maximal
exploatering medger planen ca 45 000 — 50 000 kvm kontorsbyggnader inom Kungsledens fastighet.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Da skola/forskola och dldreboende ligger i anslutning till varandra och deras besokande till stor del ankommer
verksamheten vid skilda tider finns goda moéjligheter till samutnyttjande av parkeringsplatser dem emellan. Ett
stallningstagande for framtida bearbetning.

Samnyttjande av p-platser for kontor i P-garage etablerat av Framtiden Byggutveckling, Egnahemsbolaget och
Visttrafik, kan vara en framtida mojlighet.

Forutsattningar for kostnadstackning

Vald parkeringslosning beror av exploateringens innehall. For bostdder med underjordiskt garage ar
forutsattningarna samre. For kontor och skola med parkering p& mark eller i P-dick &r forutsdttningarna battre.
Da vistra delen av fastigheten inte utvecklas i nértid &r det svart att ange exakta forutséttningar i nuléget.

Fordelning av parkeringsplatser

Gar inte att redovisa i dagsldget da forhallandet mellan méngden bostéder och/eller kontor som ska byggas ar
mycket osékert. Skolverksamheten kommer att behdva ca 20 parkeringsplatser for personal och for himta-
/lamna sammantaget.

Resultat analyssteg 3

Da det ér oklart om framtida exploatering blir med bostéder eller med kontor, sé dr ingen projektanpassning
mojlig 1 nuldget. P-talet for bade bil och cykel kvarstar darfor sedan analyssteg 2.

Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Da eventuella framtida bostédder pd Kungsledens fastighet med storsta sannolikhet kommer att utvecklas av
annan byggherre ar det ej mojligt att redogora for framtida mobilitetslosningar i nuléget.

Slutsats

Parkeringstal for bil

Flerbostadshus: 0,45 per lagenhet (Parkeringstalet scinks jimfort med startliget med 0,05 for bil pa grund av
god sammanvdgd tillginglighet.)
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Kontor: 5 bilplatser per 1000 m? BTA

Grundskola: 1,0 parkeringsplatser for bil per 100 elever i grundskola

Parkeringstal for cykel
Flerbostadshus: 2,5 per ligenhet

Kontor: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besdkare och anstéllda vid verksamheten.

Grundskola: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstillda vid verksamheten.
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Fastighetskontoret

Projektanpassning (analyssteg 3)

Fastigheten vid Radioviigen/Antenngatan planeras primért for dldreboende/vardboende. (nedan: ABO). Planen
mojliggor ocksé bostdder i detta ldge. (nedan: BOST). Fastigheten ldngst ned péd Jarnbrotts Préstvig planeras for
en forskola med 6 avdelningar. (nedan: FSK)

Samtliga ovanstaende delar har infér samradet studerats pa en dversiktlig niva. Nedanstdende siffror avs antal
lagenheter, antal personal, dvriga ytor mm representerar alltsa en tidig uppskattning och kommer att revideras.
Ingen sérskild projektanpassning enligt steg 3 bedoms dérfor vara mojlig i detta skede.

Lagenhetssammansattning (for bostader)
ABO: Fastigheten vid Radioviigen/Antenngatan planeras primért for dldreboende; uppskattningsvis 100
lagenheter a 35 kvm.

BOST: I det fall ett ordinarie flerbostadshus uppfors beddms antalet lagenheter till 70-80 st. Ambitionen &r att
smalidgenheter a max 35 kvm skall utgdra merparten av bostdderna i projektet.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

ABO: De 100 ligenheterna ir uppdelade i 10 avdelningar och utdver det finns ett verksamhetskok med matsal.
Varje avdelning bemannas av 2 personal.

FSK: Fastigheten langst ned pd Jarnbrotts Prastvdg planeras for en férskola med 6 avdelningar. Varje avdelning
bemannas av 2-3 personal.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

ABO: Aldreboende har goda forutsittningar att samnyttja parkeringsplatser med angriinsande skola/forskola da
deras besokande till stor del ankommer verksamheten vid skilda tider. Detta giller aven cykelparkering.

BOST: Bostidder har goda mdjligheter till samutnyttjande med skola/forskola, om &n inte i samma utstrickning
som dldreboendet.

FSK: For forskolan foreligger ingen direkt mdojlighet att samnyttja parkering. Verksamheten har relativt litet
parkeringsbehov vilket bedoms kunna 16sas pé kvartersmark. Samutnyttjande for cykelparkering for personal
skulle kunna ske i omridets gemensamma p-anldggning.

Forutsattningar for kostnadstackning

ABO: Utifran de riktlinjer som redovisas i steg 1 och 2 sa bedéms parkering kunna 18sas i markparkering,
samutnyttjad med skola/forskola, eller som del i omrédets gemensamma parkeringsanlaggning. Detta bedoms ge
goda forutsdttningar for kostnadstickning.

BOST: For bostdder kan ett parkeringstal enligt steg 1& 2 uppfyllas pa tva sitt. Ett sétt & genom samutnyttjande
med skolan samt del i gemensam parkeringsanldggning, vilket ger goda méjligheter till kostnadstdckning.
Alternativt kan parkering 10sas med underbyggt garage vilket ger sdmre forutséttningar.

FSK: Den planerade parkeringen &r markparkering och bedoms vara rimlig med avseende pé projektekonomi
och kostnadstdckning.
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Fordelning av parkeringsplatser

ABO: De boende beriiknas ha 0 platser for egen del. For besdkande och servicepersonal behdvs 5 platser enligt
riktlinjerna. For de anstéllda raknar verksamheten inte med att ordna nagon sérskild bilparkering. De kan dock
finnas ett behov av platser for servicepersonal mm.

FSK: Platserna dr frimst avsedda for besokande som hidmtar /limnar barn pa verksamheten. Personalparkering
utgdrs 1 huvudsak av cykelparkering.

Resultat analyssteg 3
ABO: P-talet for bade bil och cykel kvarstér sedan analyssteg 2, da det #r oklart exakt vilka parkeringsbehov
verksamheten har.

BOST: P-tal for bostdder kvarstér enligt analyssteg 2.

FSK: P-talet for bade bil och cykel kvarstar sedan analyssteg 2.

Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Avsnittet utgér da byggherren avstar fran mobilitetsatgérder.

Slutsats

Parkeringstal for bil
ABO: 0,05 per bostad, totalt for boende och besdkande

BOST: 0,45 per lagenhet

FSK: 0,3 parkeringsplatser for bil per forskoleavdelning

Parkeringstal for cykel
ABO: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besdkare och anstillda vid verksamheten.

BOST: 2,5 per lagenhet

FSK: Forskola: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstillda vid
verksamheten.
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Framtiden Byggutveckling och Egnahemsbolaget

Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammansattning (for bostader)
Da projektet dnnu &r i ett tidigt stadie gér det inte att avgdra om fordelning av ladgenhetsstorlekar paverkar p-talet.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)
Inga verksamheter ingér i projektet.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Det planeras for att samordna parkering mellan Egnahemsbolagets bostadsrétter och Poseidons hyresgéster.
Poseidon har for avsikt att hyra ut sina parkeringsplatser med tillstdndsparkering.

Forutsattningar for kostnadstackning
Beror pé vad det blir for parkeringsldsning.

Fordelning av parkeringsplatser

Gar inte att redovisa i dagsldget dé antalet bostdder samt fordelning av ldgenhetsstorlekar som ska byggas dnnu
ar osdkert.

Resultat analyssteg 3
P-talet for bade bil och cykel kvarstar sedan analyssteg 2, da projektet fortfarande ar i planeringsfas.

Bostdder
Flerbostadshus: Parkeringstal for bil: 0,45 och for cykel: 2,5.

Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Poseidon har for avsikt att teckna mobilitetsavtal. Detta steg i parkerings- och mobilitetutredningen kommer att
revideras infor att planen ska antas.

Slutsats

Parkeringstal for bil
Flerbostadshus: 0,45 per lagenhet

Kontor: 5 bilplatser per 1000 m? BTA
Forskola: 0,3 parkeringsplatser for bil per forskoleavdelning
Grundskola: 1,0 parkeringsplatser for bil per 100 elever i grundskola

Kategoriboende: 0,05 per bostad, totalt for boende och besdkande

Parkeringstal for cykel
Flerbostadshus: 2,5 per ligenhet
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Kontor: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besdkare och anstéllda vid verksamheten.
Forskola: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besdkare och anstillda vid verksamheten.
Grundskola: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstillda vid verksamheten.

Kategoriboende: cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga besokare och anstéllda vid
verksamheten.
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